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Weitergehender Antrag zum TOP 6 des Ausschusses GUVO am 08.09.15

Ein Radfahrkonzept ist gut, uns aber zu wenig!!!
Einfach einen Antrag zu stellen, die Verwaltung moge mal ein Radfahrkonzept entwickeln, ist inhalt-
lich zu wenig, wenig kreativ und dariiber hinaus ,viel zu kurz gesprungen®.

Ein Beispiel: FuRverkehr ist neben Radverkehr unmittelbarer Ausdruck von der Lebendigkeit einer
Stadt und verlduft hiufig parallel zum Radverkehr. Oft jedoch nicht konfliktfrei.

,Die Stadt der kurzen Wege“ und Nahmobilitdt sind Leitbegriffe, die haufig synonym verwendet
werden. Beide stehen fiir die konsequente Verkniipfung von Stadtentwicklung und Verkehrsplanung.
In Waltrop fehlt in Ginze ein Mobilititsleitbild, das die kommunale Verkehrspolitik grundsatzlich und
dauerhaft auf ein klares Ziel und konkrete Leitlinien hin ausrichtet. Biirgerfreundliche Nahmobilitdt
ist das Stichwort.

Ein zentrales Defizit in Waltrop ist das Fehlen handlungsaktivierender Leitbilder. Solange sich die
Verwaltung darauf beschrankt, auf aktuelle Anforderungen wie Gehwegseinschrankung durch Baume
wie in der MéllerstralRe, Parken in der Innenstadt, Staus, Unfélle und Fordertdpfe fiir Radwege zu
reagieren, wird es kaum zu einer perspektivischen Verkehrspolitik kommen, sondern man wird sich
immer wieder in endlosen MaRnahmendiskussionen verlieren. Jetzt kommt es darauf an, eine
Zukunftsvision von Stadt und Mobilitdt zu entwickeln, die einen grundsatzlichen Handlungsrahmen
vorgibt.

Radverkehr und FuRgénger als Kernzielgruppe der Nahmobilitdt parallel zu entwickeln und zu férdern
ist dabei unser Ziel. Es sollen hochwertige Lebens- und Bewegungsraume geschaffen werden, die ein
Optimum an Bewegungsmoglichkeiten fiir alle Verkehrsteilnehmer bieten.

Nahmobilitdt bezeichnet die individuelle Mobilitdt, vorzugsweise zu FulR und mit dem Fahrrad, aber
auch mit anderen nicht motorisierten Verkehrs- bzw. Fortbewegungsmoglichkeiten (Inline-Skater
etc.). Damit sollten neben dem Radverkehr auch die weiteren Verkehrsteilnehmergruppen in den
Mittelpunkt riicken. In den Focus kommt aber auch der immer gréRer werdende Anteil der
Bevolkerung, der in seiner Mobilitdt eingeschrankt und zum Teil auf Rollatoren und Rollstiihle
angewiesen ist. Der in der UN-Behindertenkonvention formulierte Anspruch auf gleichberechtigte
Teilhabe von Menschen mit Behinderung am Verkehr gehért somit zu den zentralen MaRgaben,
wenn es um die Ausgestaltung von Verkehrsraumen geht.



Der Modal Split Ansatz beschreibt dariiber hinaus das Mobilitatsverhaiten von Personen. Es hangt
dabei wesentlich natiirlich unter anderem vom Verkehrsangebot und den wirtschaftlichen Ent-
scheidungen ab, die vor Ort angeboten werden. Insbesondere die Verbindung der Nahmobilitat mit
dem OPNV ist hier entscheidend. Diesen Aspekt gilt es mit zu bedenken.

Ideen gibt es viele. Wir wiirden es 2.B. befiirworten, wenn die Gelder aus der Stellplatzabgabe dazu
verwendet wiirden, um ein umfangreiches und zukunftsweisendes Nahmobilitatskonzept fir unsere
Stadt zu entwickeln. Unterstiitzung kénnte uns hierzu die AGFS (Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundliche Stidte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.) und der der ADFC leisten, die als zentrale
Partner des Landes NRW in allen Fragen der Nahmobilitdt zur Verfiigung stehen. Entsprechende
Kontakte haben wir bereits hergestellt.

Uber die Mitgliedschaft im AGFC und das Land Nordrhein-Westfalen kénnen im Weiteren auch
zusatzliche Fordermaoglichkeiten kanalisiert werden. Viele Stadte in NRW profitieren bereits heute
hiervon.

Die Stadt Leverkusen ist ein gutes Beispiel fir die Moglichkeiten, die vernetzte Grinstrukturen
bieten. Die groRflachige Vernetzung der stidtischen Griinflaichen mit attraktiv gestaiteten Rad- und
FuBverkehrswegen steigert den Freizeitwert der Stadt wesentlich und bildet die ideale Grundlage fur
eine attraktive Verkniipfung von Naherholung und regionalen (Rad-} Wanderwegen. Der so erzeugte
Mehrwert kommt Einwohnern und Touristen zugute.

Die Stadt Herten ist seit vielen Jahren als fahrradfreundliche Stadt ausgezeichnet und hat hierzu
bereits umfangreiche Erfahrungen gesammelt.

Zahlreiche kieinere Kommunen des Miinsterlandes haben erfolgreich Nahmobilitatskonzepte mit
Nachhaltigkeit entwickelt und umgesetzt.

Von diesen Erfahrungen gilt es zu profitieren.

Waltrop, den 03.09.2015
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